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Redaktionelle Anderung

Redaktionelle Aktualisierung des Kapitels

Anderungsantrag zu K-2

Von Zeile 11 bis 13 einfiigen:

Infrastruktur und eine gute Grundversorgung fur alle keine Gegensatze sind, sondern Grundpfeiler einer
nachhaltigen Stadtentwicklung. Erneuerbare Energie und Erneuerbare Warme sind dabei der Beste
Beitrag zur Energiesicherheit und fir dauerhaft gunstige Energiepreise.

Von Zeile 145 bis 147 einflgen:

Grunflachenamt und fur ihre Baume ausgestattet. Diesen Weg werden wir weitergehen,um so die
Anzahl der Baume zu steigern und insgesamt mehr griine und blaue Infrastruktur aufzubauen. Hierfur
haben wir im Doppelhaushalt 2022/2023 einen Entsiegelungstopf fur die Bezirke mit 30 Millionen Euro
eingefuhrt. Mit dem Kleingartenentwicklungsplan 2030 haben wir fast alle Kleingarten fur die
kommenden

Von Zeile 482 bis 484 einfligen:

gesichert, das sind uUber 14 Prozent der Landesflache. Wir wollen weitere Naturgebiete schiitzen, indem
wir sie zu Landschaftsschutzgebieten aufwerten_ und haben hierfur die Personalmittel erheblich
aufgestockt. Damit soll der Anteil auf 20 Prozent der Landesflache steigen. So sollen zum Beispiel
Felder der Elisabeth-Aue als Teil

Von Zeile 522 bis 525:

Den Berliner Millbergen sagen wir den Kampf an. Berlin hat sich politisch dazu verpflichtet, zu einer
Zero-Waste-Stadt zu werden. Mit dem Abfallwirtschaftskonzept-und, der Zero-Waste-Strategie und dem
Start der Zero-Waste-Agentur sind wir erste wichtige Schritte gegangen, weitere missen folgen. Den
Bezirken wollen wir deshalb bei der Pflege und Reinigung von Griinflachen und Spielplatzen noch

Von Zeile 631 bis 633 einfugen:

Die Kieze und Quartiere sind der Puls der Stadt. Deshalb wollen wir dort die Mitbestimmung starken
und den Austausch zwischen Nachbar*innen fordern. Hierflr haben wir im Doppelhaushalt die
Untetrstitzung der Beteiligungsformen deutlich ausgebaut, nun gilt es diese Strukturen mit Leben zu
fullen. Die Umsetzung der Burger*innenbeteiligungsleitlinien in der raumlichen Stadtentwicklung soll
vorangetrieben

Von Zeile 746 bis 748:

allen Zugang zur Mobilitat ermoglicht. Die Grundlage dafiir bildet das erste Mobilitatsgesetz
Deutschlands, das in dieserder letzten Wahlperiode fir Berlin verabschiedet wurde. AuRerdem haben
wir mit dem Nahverkehrsplan bis 2035 bis zu 28 Milliarden Euro fiir Betrieb und Ausbau des
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Von Zeile 774 bis 776 einfugen:

Umsteigepunkte zwischen der U-Bahn, S-Bahn, der Tram und vor allem den Regionalbahnen schaffen. In
weniger dicht besiedelten Gebieten setzen wir auferdem auf Rufbussysteme, die flexibel, barrierefrei
und unkompliziert eine schnelle und und gute Anbindung garantieren. Mit dem Muva sind wir hierflr in
dieserr Periode schon erste Schritte gegangen. Auch die Reaktivierung von Infrastrukturen, wie zum
Beispiel den zwei ehemaligen U-Bahn-Eingangen am Hermannplatz, erh6ht die Attraktivitat von
heutigen und zukinftigen

Von Zeile 800 bis 804:

im Senat die Beschaffung neuer S-Bahn- und U-Bahn-Wagen durchgesetzt. Dabei wird Berlin erstmals
einen landeseigenen S-Bahn-Fuhrpark aufbauen. Wir habenrwerden 1.380 neue S-Bahn-Wagen, im Wert
von rund drei Milliarden Euro, ausgesehrieberausschreiben, die sehrittweiseab2027in Zukunft durch
die Stadt fahren sollen, und eine Option auf Uber 850 weitere gesichertsichern. Dadurch kann nicht nur
die Taktung des S-Bahn-Angebots deutlich erhéht werden, sondern auch dessen Leistungsfahigkeit

Von Zeile 809 bis 811 einfugen:

Mit der Bestellung von bis zu 1.500 U-Bahn-Wagen kénnen engere Takte und langere Zuge angeboten
werden. Nach Jahren des Stillstandes haben wir endlich wieder Machbarkeitsstudien und Kosten-
Nutzen-Untersuchungen zum Ausbau bestehender U-Bahn-Strecken in Auftrag gegeben. Der Bau von U-
Bahnen ist

Von Zeile 859 bis 862:
des OPNV nutzen zu konnen Im Mobllltatsgesetz haben wir elnen barrlerefrelen OPNV vorgeschrleben

beau#Fag{—Mn dem Start des P|Lotor0|ekts Alternatlve Barr|erefre|e Beforderunq der BVG Wurde dafir
ein wichtiger Schritt getan. Dieses Angebot wollen wir sukzessive auf ganz Berlin ausweiten.
Gleichzeitig setzen wir uns daflr ein, die Anzahl der barrierefreien Taxis im

Von Zeile 894 bis 896:

Haltestelle vor ihrer Tur bekommen, die Tickets gunstiger werden und die U-Bahn haufiger kommt.
Schon in dieserPeriodeder vergangenen Wahlperiode wurden intensive Untersuchungen und Studien in
Auftrag gegeben, um die verschiedenen Instrumente, wie eine City-Maut, die Ausweitung von

Von Zeile 910 bis 912:

Ticketpreisen fihren. Das wirde den Anspruch einer sozial-0kologischen Verkehrswende konterkarieren.
Deshalb haben wir in dieserder letzten Wahlperiode das Sozial-, das Schiler*innen-, das Azubi- und das
Firmenticket deutlich glinstiger gemacht und das Semesterticket fur

Von Zeile 914 bis 920:
Damit sich mehr Menschen fiir den OPNV entscheiden, missen die Tarife dauerhaft niedrig und
solidarisch finanziert sein. Unser Ziel sind deutlich glinstigere Tarife-urd-daherwellen-wirdie

batd—meg{-rehste—Em#uhﬁm—u-ﬂseFepBapmﬂeﬂkaﬁe—d-re—dweh Das bundesweite 49 Euro Ticket stellt

Tarlfsvstems dar er wollen auf dlsem aufsetzen und fur Studlerende Pﬂegebedurftlge Bezieher®innen
von Arbeitslosengeld Il und Sozialhilfe sowie Personen, die heute bereits Anspruch auf kostenfreie oder
ermassigte Beférderung haben, finanziert-wirddieses weiter rabattieren. Mit dem 29 Euro Ticket und
dem 9 Euro-Sozial-Ticket hat Berlin gezeigt, dass wir schnell und unbirokratisch entlasten und
Mobilitét fir alle ermdglichen kdnnen. Damit kann der OPNV von allen erheblich giinstiger genutzt
werden. Nach dem Ausbau der Kapazitit des OPNV, insbesondere in
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Von Zeile 934 bis 936:

Parkplatze, die derzeit privaten Autos zur Verfugung stehen, im ausreichenden Maf3e in Abstellflachen
fur Sharing-Mobilitat umwidmen. Wir wollen darauf hinwirken, dass diealle Sharing- und
Poolinganbietenden ihre Angebots- und Nachfragedaten dem Land zugdnglich

Von Zeile 986 bis 988:

immer moglich, werden wir den Ruckbau von Relikten der autogerechten Stadt, wie aktuell die
Breitenbachplatzbricke, ansteftenweiter planen. Wir werden uns gegenuber dem Bund dafur einsetzen,
dass die in Berlin liegenden StraRenprojekte des Bundesverkehrswegeplans gestrichen werden.

Von Zeile 993 bis 996:

vielfach eine sinnvolle Alternative fur alltagliche Transportaufgaben. Deshalb unterstitzen wir den
Umstieg auf Elektrofahrzeuge und den Ausbau der Ladeinfrastruktur. Bis 2022 setteawurden in Berlin
2.000 offentliche Ladepunkte trerrichtet. Wir machen weiter Tempo beim Ausbau und wollen die Anzahl
der StadtaufgebautseinLadepunkte und Ladeleistung in den kommenden Jahren nochmal deutlich
erhohen. Dennoch sollte das Auto in der Innenstadt nicht mehr die Norm, sondern nur noch die
Ausnahme sein,denn auch Elektroautos

Von Zeile 1008 bis 1012:

Stellen fur die Radverkehrsplanung, jetzt sind es Uber 70. Statt 5 Millionen Euro sind heute tber 30
Millionen Euro im Landeshaushalt fur den Radverkehr vorgesehen die durch zusatzliche Bundesmittel
erganzt werden.

ta-denAllein im vergangenen Jahrea wurden 100 Kilometer Radwege in Berlin geplant und ungefahr 30
Kilometer gebaut oder modernisiert-and. Dariber hinaus wurden in den vergangenen Jahren knapp
15.000 Abstellplatze geschaffen. Damit sich allerdings der Trend zum Rad fortsetzt, braucht es eine
flachendeckende und sichere Radverkehrsinfrastruktur. Deshalb wollen wir mit

Von Zeile 1030 bis 1033 l6schen:

zugeordnet ist und zukilinftig keine Doppelzustandigkeiten mehr bestehen. Auch fur den Betrieb der
Infrastruktur missen ZW|schen Land und Bezirken klare Zustandlgkelten getroffen werden;se-gehéren
. Ebenso wollen wir

die Anzahl der Fahrradstellplatze und Fahrradparkhauser Welter deutllch

Von Zeile 1058 bis 1061:

und Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung wollen wir weiterhin fordern und ausweiten. Ihre Einrichtung
wollen wir durch einenzentratenteitfaden, klare Zustandigkeiten und ausreichende Ressourcen
vereinfachen. tasbesendere-weotten-wirDazu wurde im vergangenen Jahr ein zentraler Leitfaden
geschaffen und die Bezirke unterstitzen-mit einem Programm zur Finanzierung von Planung und
Umsetzung von Kiezblocks. Unser Ziel ist es,

Von Zeile 1063 bis 1066:

evaluieren und auf ihre verkehrlichen, sozialen und Umwelt-Effekte und ihre Akzeptanz zu untersuchen.
Darlber hinaus werden wir das-Medellprejektdie dauerhafte Umgestaltung der autofreien
FriedrichstraRe verstetigenvoranbringen und in der ndchsten Legislaturperiode viele weitere
Einkaufsstrafsen autofrei gestalten. Mit Kiezblocks, autofreien Einkaufsstrafden oder SpielstraRen
schaffen wir in ganz

Von Zeile 1084 bis 1088:
Kreuzungen zukunftlg eine vom Autoverkehr getrennte Ampelschaltung erhalten. Um dabei schneller zu
werden, w
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beFeJes—aJd-f—den—Weg—gebFaeht—haben wir die Proqrammlerunq und Kontrolle der AmDeln in kommunale

Hand gegeben . Mit diesen Mafnahmen wollen wir das Leitbild der Vision Zero, eines Verkehrs ohne
Unfalltote und Schwerverletzte, in unserer

Von Zeile 1121 bis 1125:
Weg zu brlngen Noch vorhandene stddtische Umschlagﬂachen werden wir 5|chern und fur zusatzllche

Das mtegrlert
Wirtschaftsverkehrskonzept Berlin (IWVK) wollen wir umsetzen.

Von Zeile 1282 bis 1283 einfugen:

ein. Den illegalen Handel mit Welpen und allen anderen Tieren wollen wir durch bessere
Behordenzusammenarbeit unterbinden, auch deshalb mussen seit Beginn des Jahres 2022 alle Hunde
in ein Hunderegister eingetragen werden.
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