V-10-025: Die Mobilitatswende mit einem klimafreundlichen und attraktiven
Verkehrskonzept im Osten Berlins voranbringen

Antragsteller*innen KV Marzahn-Hellersdorf (dort beschlossen
am: 27.11.2023)

Andern in:
Nahver kehr st angente Ost (NVT) retten! Mt einemklinafreundlichen und
attrakti ven Verkehrskonzept im Gsten Berlins voranbringen

Von Zeile 25 bis 26:

Heute stehen wir verdemam Beginn des Planfeststellungsverfahrens der TVO und nicht
nur Klimaaktivist*innen und engagierte Blrger*innen vor Ort, auch wir Bindnis 90 / Die
Grunen

Von Zeile 42 bis 44:

Wir halten daher die laufenden Planungen der Tangentialverbindung Ost fiir nicht mehr

zeitgemafiangemessen und verreirenthrefordern eine zeitgemafle Umsetzung.
Aktuelle Planungen einer vierspurigen Stral3e lehnen wir ab. Dazu bestétigen die finalen
Unterlagen die schlimmsten Befirchtungen. Die gewahlte Trassenfihrung macht die so

dringend nétige Umsetzung der Nahverkehrstangente nahezu unmdglich. Die Freihaltung
der Trasse fir die Nahverkehrstangente auf der Schiene muss um jedem Preis gerettet

werden.

Die Burger*innen im Biesdorfer Siedlungsgebiet miissen von der taglichen Blechlawine
entlastet werden. Da Autoverkehr in absehbarer Zeit weiter Teil unserer Mobilitéat bleibt

setzen sich Bundnis 90/Die Grinen seit Jahren im Dialog mit den Anwohnenden fir eine
Verkehrspolitik fur alle Verkehrsteilnehmer*innen ein. Vielmehr muss ein Konzept

angeboten werden, das mit so wenig wie moglich ékologischem und 6konomischem
Schaden die unbestritten vorhandenen Probleme 16st.

Um die Nahverkehrstangente zu retten, fordern wir den Senat dringend auf, die Planung
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auf eine zweispurige Umgehungsstralle zur Entlastung des Siedlungsgebietes
anzupassen. Diese soll von der B1/B5 ohne weitere Abfahrten bis zum S-Bahnhof
Wuhlheide gefiihrt werden und dort an die bestehende Rudolf-Riihl-Allee angeschlossen
werden. Die Rudolf-Ruhi-Allee soll am Anschluss zur Stral3e an der Wuhlheide so
verbessert werden, dass die derzeitige Nadel6hrsituation aufgehoben wird. Im Gegensatz
zur aktuellen Planung muss keine neue Schneise durch das Waldgebiet der Wuhlheide
geschlagen werden. Die Anwohnenden der Képenicker StralRe werden vom
Durchgangsverkehr entlastet, gleichzeitig erh6ht sich die Verkehrssicherheit fur
Radfahrende und zu FulR Gehende.

Von Zeile 46 bis 49:

Senat daher nachdrucklich auf, den Ausbau des Umweltverbundes vor allem im Osten
Berlins und in den Stadtrandlagen in den Mittelpunkt zu stellen!

Die Nahverkehrstangente Ost (NVT) soll so schnell wie mdglich gebaut werden und als
Hauptentlastung fir die Nord-Sid-Achse fungieren. Diese Bahnverbindung soll als Regio-
S-Bahn, wie vom Biindnis Schiene Berlin-Brandenburg (BSBB) vorgeschlagen, vom S-
Bahnhof Springpfuhl in Marzahn bis zum Flughafen BER in Schénefeld fihren. Folgende
Zwischenhalte sind vorgesehen: ein Umsteigebahnhof zur S5 an der Markischen Allee, ein
Umsteigebahnhof zur U5 in Biesdorf-Sid, ein neu zu errichtender Bahnhof im
Siedlungsgebiet Biesdorf-Sid am Balzer Weg, ein Umsteigebahnhof zur S3 an der
Wuhlheide, ein Umsteigebahnhof zur StraRenbahn nach Képenick an der Stral3e an der
Wuhlheide, ein Umsteigebahnhof zur StralRenbahn nach Adlershof an der Ddrpfeldstrale.

Ebenfalls fordern wir den Bau von Regionalbahnhalten am S-Bahnhof Springpfuhl und
mdglichst auch am S-Bahnhof Marzahn, denn dort fahren schon heute die
Regionalbahnen vorbei.

Deshalb-AulRerdem fordern wir einen attraktiven 5-Minutentakt auf den S-Bahn-Linien S3
und S5 sowie der U5, mindestens bis zum Stadtrand, bestenfalls bis Erkner und
Strausberg zu beauftragen

Von Zeile 51 bis 62:

Minutentakt ist ein zentraler Baustein fir ein attraktives Nahverkehrsangebot fir den
Berliner Osten. Auch die S7 und S75 sollen nach Schaffung der infrastrukturellen
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Voraussetzungen auf einen 5-Minuten-Takt verdichtet werden.

Von Zeile 79 bis 84:

umgesetzt werden muss. Der Takt der Busse muss insgesamt im Osten auf 10 Minuten
verdichtet werden. Fir das Biesdorfer Siedlungsgebiet sehen wir mindestens folgenden
Handlungsbedarf:

Eine Busverbindung, zwischen Wuhlheide und Schéneweide muss umgesetzt werden. Der
169er soll in Richtung Unfallkrankenhaus oder S+U-Bahnhof Wuhletal verlangert

Werden ina waitara Ne e sollte-bspw-—de 00e hlieRen—indem-er-iibe

Fahrt-derBusse-erméglicht-werden. AuRerdem muss eine zigige Fahrt der Busse
ermoglicht werden. Weitere konkrete Malnahmen zu Busverbindungen betreffen die

Verlangerung des 190er Busses bis zum Springpfuhl im Norden und nach

Schoneweide im Siden sowie ein 10-Minuten-Takt morgens und nachmittags.

Zudem betreffen sie eine Takterhdhung des X69er Busses nach Kdpenick und die

Ausweitung des Muva-Rufbusangebotes.

Von Zeile 100 bis 104:

Zudem fordern wir den weiteren Ausbau von durchgehenden Radverkehrsanlagen. Bie

der Ausbau von breiten Fahrradwegen ab dem S-Bahnhof Biesdorf entlang der
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OberfeldstralRe Richtung Stden und weiter auf der Strale Grabensprung erfolgen. Ab der
Gleisquerung der U5 soll der Grabensprung im Siedlungsgebiet als reine Fahrradstral3e
umgewidmet werden. Dort kann an die bestehende Fahrradstral3e in der Alberichstral3e
angebunden werden. Ein L lckenschluss von der Alberichstral3e bis zur Wuhlheide und
weiter Richtung Stral3e an der Wuhlheide ist dariber hinaus dringend erforderlich.

Um aber 2030 ein attraktives Netz an Radwegen und Fahrradstra3en zu haben, muss der

Ausbauplan jetzt starten! Bis 2026 verfolgen wir das Ziel viele neue FahrradstralRen und
Radwege im Osten auszuweisen, z. B. im Bereich der Treskowallee.
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